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O QUE E O PDSTRIP?

PLANO DIRETOR
DO SISTEMA DE
TRANSPORTE
RODOVIARIO
INTERMUNICIPAL
DE PASSAGEIROS

DIRETRIZES para o
Sistema Rodoviario
Intermunicipal

CUSTOS - reducao de
custos operacionais

GESTAO - mais
facilidade de controle
pelo 6rgao concedente

REORDENAMENTO das

linhas em areas de
operacao

ATENDIMENTO mais
adequado aos usuarios

TRANSPARENCIA -
informacoes aos
usuarios e a socledade



POR QUE O PDSTRIP?

MUDANGCAS NAS CONDICOES DO SERVICO

DEMANDA OFERTA REGULAGAO

- Pandemia - Novas Ligagoes « Compromisso de
COVID-19 - Otimizacio entre Futura licitacdo
« Decréscimo dos o transporte
passageiros no Regular e
sistema reqgular Alternativo
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COMO SERA ELABORADO O PDSTRIP?

Etapa O - Mobilizacao, Planejamento e Gestao do Contrato - Proposicao
do Consorcio

Etapa 1 - Levantamento de Informacoes

Etapa 2 - Sistema Atual

Etapa 3 - Projecao da Demanda

Participacao
Social

Etapa 4 - Sistema Proposto

Etapa 5 - Nova Planilha Tarifaria

Etapa 6 - Estudo de Viabilidade

Etapa 7 - Fase Propositiva

Etapa 8 - Elaboracéo de Produtos Finais
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PROCESSO PARTICIPATIVO

6 d Escuta aos principais
i) Eventos realizados atores e a populacgao para
« Audiéncia publica de langamento identificar os desafios

« Oficinas e reunioes comunitarias atuais
* Reuniao de validacgao das linhas do STRIP
« Audiéncia de Apresentacao da Revisao do -

PDSTRIP Coleta de sugestoes para

proposicoes futuras
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PROCESSO PARTICIPATIVO

Site do PDSTRIP

www.pdstrip-pi.com.br/ Conhega

o PDSTIP Participe

Piares Qirater o Sistarma

PDSTRIP-PI (LULZERRUILILN  Agenda  Deixe um comentério PDSTRIP-PI Conheca o PDSTRIP  Agenda [VERCEN RLLIENIENT
Taravrs it

Itarmniciot e Passsgeiros

e i ot

Intermunicipal o Pasasgeiras
e Btk do Pisni

Conheca o PDSTRIP Participe P p—

O Plano Diretor do Sistema de Transporte Rodoviario Intermunicipal de Passageiros do Estado do Piauf - PDSTRIP - esta sendo desenvolvido pelo Governo tar sobre todos os assuntos relacionados ao transporte intermunicipal de passageiros do Piaui. Em seu comentario, cite

do Estado do Piaui e pelo consércio que ganhou a licitagdo formado pelas empresas Concremat Engenharia e Tecnologia, Certare Engenharia e Consultoria e

Systra Engenharia e Consultoria
O PDSTRIP tem s técnicas atualizadas que proporcionem melhores condigte
fiscalizacdo do Sistema de Transporte Rodovirio Intermunicipal de Passageiros do Es

omo principal objetivo consolidar informa

Sua participacdo é muito importante para a melhoria da qualid
nejamento, controle e

tado do Piaui, para que assim, sejar ofertados sServigos de trans

O

bs.: Ao ser respondido, seu comentario ficara vi
es do site,

com mais conforto e seguranga aos usu arios.

elos

Como parte do desenvolvimento do PDSTRIP, serdo realizadas diversas atividades como:

Oficinas de participacdio da populacio,

Deixe uma resposta

Coleta de dados e diagnéstico dos servicos de transporte intermunicipais por nibus existentes;

o - Deixe sua mens
Analises e projecdo de demanda pelos servigos de transporte intermunicipais;

Proposicéo de alternativa

com melhorias para o sistema;

Desenvolvimento de materiais técnicos visando 4 licitacdo do STRIP-PI (Sistema de Transporte Rodovidrio Intermunicipal de Passageiros do Estado do Piaui)

éncia Publica £

Nome E-mail
Z 4 [ salvar meus dados neste navegador para a proxima vez que eu comentar.
GOVERNO Dl? -
_ZPBIAUI  concrevii %%qggg;g W% certare | % cerrare QYSTIA
_f e

r Mensagem



CARACTERIZACAO DA SITUAGCAO ATUAL

Levantamentos de dados e informacoes existentes

Principais dados existentes

Rede de transporte do STRIP

Bases viarias atualizadas OSM e DNIT
(2024)

Itinerario das linhas e secoes: bases do
SISTRANS

Dados operacionais (frota, numero de
viagens, demanda): base de dados do
SISTRANS

Regulamento/legislagao

Informacoes solicitadas

[ 1]

Estudos prévios

Territorio de Desenvolvimento do Piaui
REGIC - IBGE

Regulamento/legislacao

ANTP — Método de Calculo Tarifario



CARACTERIZACAO DA SITUAGCAO ATUAL

Pesquisas de Campo

Nos Terminais
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15 terminais - Avaliacao operacional e
entrevistas, de sequnda a domingo

Origem/Destino

Compreender 0S padroes de
deslocamento da populacao nos
terminais e possibilitar a optimizacao
dos recursos do transporte por meio de
entrevistas

Contagens de carregamento ou
embarques/desembarques

Para expansao dos dados coletados

Nas vias

Pesquisa por 3 dias em 5 pontos de rodovias
no acesso dos principais municipios

Contagem de passageiros nas vias
(taxa de ocupacao veicular)

Parada de todos os veiculos de
transporte coletivo

(6nibus, micro-o6nibus e
entrevistando o motorista

vans),

Origem/Destino
Compreender os padroes de deslocamento
dos usuarios




CARACTERIZACAO DA SITUAGCAO ATUAL

Pesquisas de Campo

15 terminais
5 pontos em rodovias
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PESQUISAS

Descricao das pesquisas nos Terminais

IeV?Q?O: 17517+4.00 m : Terminal Rodoviario De Piripir
Precisdo: 10.00 m ; 13.06.2024 05:55
Tempo: 14-06-2024 02:31:32 -4.27298,-41.77108
Tempo 08-06 2024 11:48 Notapo R. Projetada Cento e Oitenta e Qito, 25 - Centro - PI, 64260-000

Origem e Destino Embarque e desembarque

Terminal Rodoviario de Teresina Terminal Rodoviario de Floriano e Terminal Rodoviario de Piripiri




DESCRICAO DAS PESQUISAS NAS VIAS

Passagelros nas vias Origem e destino
Entorno 19: BR-343 - Teresina Entorno 16: BR-343 — Parnaiba

1A DE SANTA LUZIA
RRA [,)i;qlﬂ/vGA . BURITI DOS LOPES
2 PIAUf-BRASIE

Posto.PRF de Pafnaiba
PDSTRIP - PI e ufl
25.06.2024 16:43 2
-3.0983,-41.78023 (+4m)
Altitude: 41m

BR-343 - PI




REDE DE TRANSPORTES 2024

SETRANS OPERADORES PESQUISAS
Processo continuo e iterativo l l l
Construcao dos elementos da rede de transportes (linhas,

pontos de secao, paradas e terminais) 4 )
Levantamento de dados

 Montagem da base viaria: OSM (2024).

« Validagao da SETRANS: Checagem com a
SETRANS das linhas consideradas ativas

- Montagem da rede de linhas: Tratamento dos dados
Georreferenciamento das linhas a partir da base de
dados do SISTRANS.
Validacao dos dados
N /

!

Rede de Transportes (2024)




REDE DE TRANSPORTES 2024

Base viaria: com base no OSM (2024).
Pontos de secoes: mapeados sobre a base viaria.
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Legenda

Classificagdo OSM Limite territorial do Piaui
Primary [ Piaui N
Secondary
Tertiary

— Trunk

Base Viaria (OSM) - 2024

0

Secoes das linhas - 2024

Legenda
Municipios

Base Viaria

» Pontos Segéo

75 150

Quilémetros




REDE DE TRANSPORTES 2024

Zoneamento do modelo: corresponde aos limites municipais e algumas subdivisoes internas
de acordo com a distribuicao dos pontos de secao identificados.

Velocidade operacional: determinada para definicao dos tempos de viagem na alocacgao da
demanda.

A

A

Legenda

Velocidade Limite territorial do Piaui
150%n —— De 0 a 30 km/h [ Piaui
~ De 30 a 40 km/h

De 40 a 50 km/h

De 50 a 70 km/h
[ Piaui Zoneamento e 50:2:70kan/
— De 70 a 90 km/h

Zoneamento do Estado de Piaui - 2024 Velocidades Operacionais (HCM - 2010)




CONSOLIDAGCAO DA MATRIZ DE DEMANDA OBSERVADA

Matriz de Demanda Observada

T
DATA
L—

Matriz de telefonia movel fornecida pela Claro e pela Kydo Dynamics!

Coleta de dados: toda vez que um usuario de celular faz uso de seu dispositivo movel, a operadora
registra um evento de comunicacao (registro) que inclui um identificador exclusivo do usuario (ID), o

horario do evento e a localizacao (ID da antena).

Market Shareno Piaui: 1.331.323 milhoes de usuarios, correspondente a 45% do mercado.

Em media, usuarios geram entre 100 e 500 eventos por dia.

1 Empresa especializada em tratamento de Big Data



CONSOLIDAGCAO DA MATRIZ DE DEMANDA OBSERVADA

Matriz de Demanda Observada

1 — Estruturacgao, limpeza e redugao de dados

Filtros aplicados:

- Eliminacao de registros com erros de transcricao

- Eliminacao de 25% dos dispositivos com menores eventos por dia

- Eliminacao de eventos redundantes ou irrelevantes

- Eliminar sequéncia de eventos por usuario caso haja torres mal localizadas ou compartilhamento

de um mesmo ID anonimo entre dois dispositivos diferentes

Apos o processo de filtragem, o numero total de eventos foi reduzido para 10% de seu tamanho original,

mantendo 100% das informacoes relevantes para utilizagao como viagens.



CONSOLIDAGCAO DA MATRIZ DE DEMANDA OBSERVADA

Matriz de Demanda Observada A
2 — Entrega de dados/produto -_ ::{ | :
A matriz de telefonia foi construida para um dia : =
tipico do més de agosto de 2024. ;
A partir dos resultados obtidos na matriz de telefonia, e
foi calculada uma média diaria total de 1.411.694 SR ;—
pessoas em movimento. P {7 1M \
;;f"\,\.




CONSOLIDAGCAO DA MATRIZ DE DEMANDA OBSERVADA

T

— ) Construcao e consolidacao da matriz

—JC_—
Pesquisa nos Terminais (junho 2024) + Matriz de Telefonia (agosto 2024) + Pesquisa OD do PNT (2017)

PNT: Pesquisas Nacionais de Trafego, integrante do Plano Nacional de Contagem de Trafego (PNCT),

desenvolvido pelo Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT)

Volumes totais de cada modo por dia de pesquisa

| Dia__ | | Moto | Onibus | Carga | Total _
708.421 237.040 44.787 83.731 1.073.979
655.178 187.779 46.686 68.050 957.693
549.144 183.778 30.207 61.944 825.073

BT 543249 153.441 41480 57.414 795.584




CONSOLIDACAO DA MATRIZ DE DEMANDA OBSERVADA

Divisao modal adotada para a Matriz de Telefonia — A

faixas de deslocamento (km)

B Auto EMoto M Onibus M Carga
1.7%

0- 25 25 -75 75-125 125+
0 75 150 km



MODELO DE TRANSPORTE

Modelo de Geragao e Distribuicao de Viagens - Matriz Modelada
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MODELO DE TRANSPORTE

Modelo de Alocacao — servigos comerciais

G

Y

Simulacao da realidade e do
comportamento dos usuarios

Definicao das linhas ativas: linhas
presentes na base de dados do
SISTRANS e nas pesquisas dos
terminais.

Premissas:

« Linhas com malor numero de
viagens sao mais atrativas

« Restricao de capacidade para
balancear linhas.

Fluxo de Passageiros / Dia

uilometros

Fluxo de passageiros alocados Situacao Atual (Dia)



REDE DO SISTEMA PROPOSTO

Sistema de Transporte Integrado

Transporte intermunicipal conectando todo o
Piaui

Adequacao da oferta a demanda das linhas, e age
como catalisador das economias locais.

Linhas Alimentadoras: Linhas mais curtas do
sistema que garantem acesso com frequéncia
adequada de municipios aos polos locais.

Linhas Estruturantes: Linhas de maior demanda
do sistema que garantem articulacao entre polos
e capital.

Racionalizacao da rede: reducao da sobreposicao
de servicos
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Sistema Integrado



REDE DO SISTEMA PROPOSTO

Sistema de Transporte Integrado

Transporte intermunicipal conectando todo o
Piaui

Adequacao da oferta a demanda das linhas, e age
como catalisador das economias locais.

Linhas Alimentadoras: Linhas mais curtas do
sistema que garantem acesso com frequéncia
adequada de municipios aos polos locais.

Linhas Estruturantes: Linhas de maior demanda
do sistema que garantem articulacao entre polos
e capital.

Racionalizacao da rede: reducao da sobreposicao
de servicos

Hierarquia
[ Capital
[ Municipio
[ ]Polo

0 33.366.7100

N
Quilometros

Sistema Integrado



REDE DO SISTEMA PROPOSTO

Cenario
“Nada a fazer”

©

Referéencia da situacgao atual

linhas atualmente ativas no
STRIP.

Sistema Mais
Integrado

©

« Maior nivel

« Analise de sobreposicao
ponderada pela demanda.

« Racionalizagao da rede por
melo de analise de
seccionamentos.

Sistema Menos
Integrado

(@

e Menor nivel

« Analise de sobreposicao
ponderada pela demanda.

 Reversao do
seccionamento de linhas
para garantir ligagoes
mais diretas.




REDE DO SISTEMA PROPOSTO

Validacao junto a SETRANS

‘ Reunid iaj ipe técnica da SETRANS
eunioes presencilails com a equipe tecnica da :
Ret d 1coes feit ] )IC] toes da SETRANS
[ Bl Houve consulta? "B Ativa? i N* de rotas B Empresa Convencional i Opera alternalfd Observagdes
ILARGO DO PIALL = TERESIMNA Sim M&a hé contratos
OL = Sa0 RAMUMDO MOMATO Sim Siim PRIMCESA DO SUL
LAMDIA DO PIALI = AVELING LOPES Sim MEo hé contratos
MO = OMISA PICE Sim Mo PROGRESSO
MO = MARCOS PAREMTE Sim Sim 2 PRINCESA DO SUL MNao Alternativo Francisco da Chagas Blues Pereira (inatival.
MO = PICOS Sim Sim 1 Sim Somemnte alternativo
MO = SA0 JOAD DO PIALE Sim Mao ha contratos
MO % SA0JOSE DO FPEIKE Sim Sim 1 LIDER AT & MNao Viagdo Cameloinativa
MO = TERESIMA Sim Sim 3 PRINCESA DO SUL ! EXPRESS0 FLORIANO Sim Alternativa Inative
SALES = TERESINA Sim Sim 1 AREALEADO L]
IBA = BARRA DO LONGA Sim Mo L]
154 « BRANDAD Sim Mao ha contratos
IBA = CAJUEIRD DA PRAIA Sim Sim 1 WIACA0 SEOFRANCISCO EL Altermativa Inative
IBA = COCAL Sim Sim 1 EXPRESS0O GUANABARA Sim Aleernativo operando por Gerivan Nunes
IBA = COROA DE SAD REMIGIO Sim M&e 1 M&a
IBA& = EMPAREDADD Sim YES] 1 NOSSA SEMHORA DE FATIMA M&a
IBA = LUZILAMDIA Sim Sim 1 GUANABARA, M&a
IB& « MURICI DCS PORTELAS Sim M&a 1 Sim Convencional Inative
IBA = RETIRO Sim Sim 1 EXPRESSO GUANABARA Mo
IBA = TINGUIS Sim Mo 1 NOSSA SEMHORA DOS REMEDIOS Mo
IBA = VITORIO Sim Mo MNao
TANA » SA0 JOa0 00 PAUI Sim Mao Mo ha contratos. Mao harotas diretas, Talvez pontos de segio.
II'+ SIGEFREDO PACHECD Sim Sim 1 BARROSOSESTRELAS WEL]
+CAMPINAS OO P1ALI Sim Mo 1 ALTOWIACAD JAIR COEMSE Miao
: CONCEICAC DO CAMIMNOE Sim Sim 1 EMPRESA LICER L]
10NISA PICE Sim Mao ha contratos
+ELISELMARTINS Sim Sim 1 WIACAD TRAMSPIALI L]
1FRONTEIRAS Sim Sim 1 Mao 3 inativos
1 SANTA CRUZ DO Pl Sim M&a 3 Mia 3 alternativas inativas [mo sistemal.
1SA0 JULIAO Sim M&a 3 3 alternativas inativas [mo sistemal.
Modelo da tabela utilizada no processo de validacao




REDE DO SISTEMA PROPOSTO

Validacao junto a SETRANS

E..j Validacgao das acgoes de
9% seccionamento e
sobreposicao considerando

o conhecimento local da
SETRANS, para:

« Evitar transbordos
excessivos em situagoes
de baixo custo beneficio
— linhas com demanda
direta significativa.

« Manutencao de reforgos
operacionais.




REDE DO SISTEMA PROPOSTO

il

Municipio-Municipio

oooooooooooo
ooooooooo

—Z

Quildmetros



REDE DO SISTEMA PROPOSTO
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REDE DO SISTEMA PROPOSTO
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REDE DO SISTEMA PROPOSTO

Refinamento da oferta — melhorar o desempenho da rede proposta

—

o]

=5]/ Avaliacdo do equilibrio da demanda

] Avaliacéo Definigcao da
entre os servicos rede
« Avaliacao de carregamentos e ’ ‘
indicadores
- Reforcos operacionais: aumento da | i dos Simulaco
oferta de linhas mais curtas, em custos de rede

trechos de maior demanda, para
aliviar o carregamento de linhas
mais longas

« Avaliag¢ao da oferta minima

. Dimensionamento '

da oferta




REDE DO SISTEMA PROPOSTO

Comparacao de cenarios

Nada a Fazer

Situacao atual

Maior quantidade de
linhas diretas

Manutencao de linhas

Total: 412

Mais Integrado

Racionalizacao grau 1

Seccionamento de linhas:

68 novas alimentadoras
13 novas estruturantes

Linhas remanescentes: 341

Total: 422

Menos Integrado

Racionalizacao grau 2

Seccionamento em menor nivel:

63 novas alimentadoras
12 novas estruturantes

Linhas remanescentes: 373

Total: 448




REDE DO SISTEMA PROPOSTO

Comparacao de cenarios

Sistema Mais Integrado Menos Integrado
Regular 200 linhas 222 linhas
Alternativo 222 linhas 226 linhas
Total 422 linhas 448 linhas




DIMENSIONAMENTO DO SISTEMA PROPOSTO

= Regular
—— Alternativo
0 50 100 150

Quilometros



DIMENSIONAMENTO DO SISTEMA PROPOSTO

vy

s) Novas ligacoes ou rotas
reativadas em mais de 20 regioes
Baixa Grande »  Monsenhor Hipdlito
Betania do Piaui « Povoado Data Veados —~
Brandao « Prata do Piaui
Caldeirdo Grande * Queimada Nova
Campinas do Piaui e Ribeira do Piaui ﬁ
Caridade do Piaui » Santa Cruz dos Milagres
Caxingo «  Santo Inacio
Emparedado « Sao Francisco de Assis
Floresta do Piaui + Sao José do Piaui
Lagoa do Barro »  Socorro do Piaui
Lagoa do Sitio

Municipios atendidos
== NOvas Ligagoes
0 50 100 150

Quilémetros




DIMENSIONAMENTO DO SISTEMA PROPOSTO
Metodologia

Dimensionamento da

. . . . oferta dos servicos
@ O dimensionamento da oferta e indicadores Comerciaisg
operaclonais:

* Tipo de veiculo das linhas

- Numero de viagens (frequéncia) Vg'gségglé'gst‘;:gs

« Producao Quilomeétrica (quilometragem servicos diferenciados
rodada)

« Frota operacional

* Outros

Dimensionamento da

frota dos servicos
diferenciados




DIMENSIONAMENTO DO SISTEMA PROPOSTO

Premissas de Dimensionamento — Servicos Comerciais

C « Tipo de veiculo das linhas:

o Linhas regionais (municipio-polo): podem ser operadas
por:
o Vveiculos convencionais (44 assentos) ou

o Vveiculos de baixa capacidade (até 20 assentos).
« Oferta minima:

o Numero de viagens conformo modelado a partir da
demanda identificada. Oferta minima de 1 viagem por
semana.




DIMENSIONAMENTO DO SISTEMA PROPOSTO

Distribuicao das Viagens nos Servicos Diferenciados

Base de Dados

vy

~

Q) Critérios para a diferenciacao de servigos. / l \

Servigo Alternativo: Caracterizagéo dos
- Oferta em veiculos de menor capacidade Servigos
(comerciais de até 20 lugares) — Vans ou l
similares* .
Definicao de curta e longa
« Distancia maxima percorrida de 150 km por distancia
sentido de viagem. l
* Opera as .h,gagoes a llmentad_o ras Mun}m,p}o- Definicao do Executivo e
Polo, Municipio-Capital e Municipio-Municipio. \ Leito /
« Ligacoes com demanda de até 400 passageiros
diarios. Distribuicao das viagens

dos servicos

*Nao deve-se utilizar veiculos automoveis ou micro-6nibus diferenciados




DIMENSIONAMENTO DO SISTEMA PROPOSTO

Resultados e Comparativo com diferenciados — Ano Base

Alternativas do - Taxa de Producao
Demanda (dia NV (di % %
Sistema Proposto Transbordos (dia) Quilométrica (dia)

“Nada a Fazer”
_ 4157 s% 1188 - 307144
(724 linhas)

Mais Integrado

(683 linhas)

44.838 48% 1.009 -15% 368.540 -7%

Menos Integrado

(678 linhas)

44.803 48% 1.043 -12% 450.110 +13%



DIMENSIONAMENTO DO SISTEMA PROPOSTO

Comparacao de cenarios

Indicador Nada a Fazer (CC) Mais Integrado (C1) Variagdo (C1/CC) Menos Integrado (C2) Var. C2/CC
Tempo Total médio (min) 379 318 -16% 311 -18%
Tempo Embarcado médio (min) 213 176 -17% 178 -16%
Tempo Espera médio (min) 72 58 -18% 55 -23%
Tempo Transferéncia médio (min) 25 31 25% 29 16%
Distancia embarcada média (km) 184 180 -2.4% 182 -1.5%

Transbordos 0.39 0.48 25% 0.48 24%




ALICERCES DO PROCEDIMENTO LICITATORIO

DIVISAO DO SISTEMA ALTERNATIVO

DIVISAO DO SISTEMA REGULAR EM DOIS




CARACTERIZACAO DOS LOTES REGULARES
DADOS OPERACIONAIS

Rede Racionalizada

Eficiéncia:

Nao concorrencia entre
Concessionarias e Sistema
Complementar

Aproveitamento de veiculos em
diversas linhas;

Atendimento ao numero de
viagens parametrizado;

Linhas 105 95

Veiculos Operacionais 236 507
Convencional 208 356
Executivo 10 60
Leito 17 92

Km Operacional Anual 31.810.937 73.803.834

PMA 135.006,63 145.440,60

PASSAGEIROS / ANO

5.480.056,89

7.280.345,69

{

Cenario escolhido: MAIS INTEGRADO




AVALIACAO ECONOMICO FINANCEIRA
PREMISSAS

ofo y Precos de insumos:
« Veiculos, lubrificante, rodagem, e outros apurados por benchmarks,

« Mao de obra: CCT, Novo CAGED e Salarios.com,;

«  Combustivel: ANP para distribuidores no Estado do Piaui;
Produtividade: benchmarks de planilhas tarifarias de transporte intermunicipal
Dimensionamento operacional:

« Operacao conforme dimensionamento de linhas

« Frotareserva (10%) de acordo com sazonalidade padrao

* Quilometragem ociosa (4,0%) apurados de acordo com padroes de linhas
Taxa interna de retorno (juros + remuneracao dos acionistas): 10,50% ao ano;

Tarifas (coeficiente tarifario) ajustado para garantia do equilibrio dos lotes




AVALIACAO ECONOMICO FINANCEIRA
RESULTADOS DOS LOTES REGULARES

Observacgoes:

.. Média 20 anos Lote Norte Lote Sul
Custos compativels com
sistemas anélogos 20 RECEITA OPERACIONAL (RS 1.000 / ano) 283.015,54 653.194,57
Estado do Piaui. Coeficiente Tarifario (RS / pass / km) 0,4993 0,5516
~ . INVESTIMENTOS 225.414,23 522.166,15
« Relevancia dos elementos
tributarios (ICMS) Iniciais 212.703,92 492.543,43
Renovacao (média 20 anos) 12.710,31 29.622,72
«  Remuneracao dos __
Custos Operacionais 180.200,42 415.203,79
operadores de 10,5% sobre
investimento r epres enta Impostos 66.781,85 154.225,08
margem de lucro de 4,5% Fluxo de Caixa Médio 12.687,76 29.515,81

das receitas brutas;



DEFINICOES JURIDICAS PARA O EDITAL

Regular Alternativo
. Distribuicdo em 2 (dois) lotes; < *  Redede Servigos
«  Possibilidade de participacdo das empresas - Idade maxima da frota:

em consorcio (participacao minima de 5%);
Exigéncia de capital social minimo;
Idade meédia da frota: 7 anos

Exigéncia da idade média da frota para
participacao na licitacao e durante execugao
contratual,;

Idade maxima da frota: 15 anos

Permissao de veiculos até idade maxima
durante a execugao do  contrato:
apresentacao de certificado de seguranca
veicular a cada 6 meses para veiculos acima
de 10 anos.

Prazo de duracao do contrato: 20 anos,
prorrogaveis por mais 10 anos

. 3 anos no inicio do contrato
. 8 anos ao longo do contrato

. Cumprimento da idade do veiculo na
licitagao e durante toda a execugao
contratual

. Duracao do contrato: 8 anos, com
possibilidade de prorrogacao pelo mesmo
periodo.

Possibilidades para o Alternativo




PROPOSTAS PARA SERVICOS ALTERNATIVOS

@ Contratacao @ Contratacao @ Contratacao
Individuo - linha Individuo - Regiao Regional

« Vincula o operador a « Operador selecionado deve | |+ Licitacao para Polos
servico determinado; compor Consodrcio de Regionais (25 a 35);
« Planejamento e Operadores da Reqgiao; « Conjunto de 9 a 12 veiculos
programacao pelo Poder « Planejamento pelo Poder por Polo Regional,;
Publico; Publico; « Planejamento publico
- Programacao pelo « Programacao Operadores
Consorcio de Operadores

@ Contratacao Individuo - Servigo

« Contratacao da disponibilidade do servigo pelo Poder Publico
- Planejamento e programacao realizada pelo Poder Publico
« Remuneracao com base em disponibilidade (frota) e producao (km percorrida)
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